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FATAILLNI NEHODA CHEEKI RAFIKI
V SEVERNIM ATLANTIKU

Podobné nehody vysetiuje
ve Velké Britanii organiza-
ce MAIB (Marine Accident
Investigation Branch).
Cilem Setfeni je pouceni
a vyvarovani se chyb, ke kterym jiZ jednou
doslo. Vysetfovani této nehody bylo naroc-
né, protozZe trup lodi se vySetfovatelim
nedostal do rukou, a vychéazeli tak jen ze
snimku pfeklopené jachty.
K nehodé jachty typu Bénéteau First 40.7
Cheeki Rafiki a k utonuti jejich ¢tyft cle-
nl posadky doslo v Atlantském oceanu,
priblizné 720 mil vychodo-jihovychodné
od Nového Skotska 16. kvétna 2014. Jach-
ta se prevratila po odpadnuti kylu kolem
4.00 hodiny ranni. Plula z ostrova Antigua
v Karibiku a byla na cesté do anglického
Southamptonu. I pfes rozsahlé patrani, pii
kterém byl objeven pievraceny trup, nebyl
nalezen zadny ¢len posadky.
PribliZné ve 04.05 hodin 16. kvétna byl
zachycen signal z PLB (Personal Locator
Beacon) skippera Cheeki Rafiki. To vy-
volalo masivni zachrannou akci, do které
byly zapojeny lodé a letadla United Sta-
tes Coast Guard. Ve 14.00 hodin 17. kvétna
byl nalezen pfevraceny trup plachetni-
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Priblizne pred
rokem se

na severnim
Atlantiku preklopila
jachta Cheeki
Rafiki. Cty¥i clenove
posadky zahynuli.
Co se stalo a kde
doslo k chyhbe?

ce. Ve velmi nepfiznivych meteorologic-

kych podminkach bylo hledani ukonéeno
18. kvétna v 09.40 hodin.

K éemu doslo

Jachta Bénéteau First 40.7 byla provo-
zovana britskou spole¢nosti Stormforce
Coaching. Pravidelné se Gi¢astnila regat
v Anglii i v Karibiku. Vracela se po absolvo-
vani Antigua Sailing Week do Evropy. Bylo

rozhodnuto, Ze se jachta bude do Anglie
vracet bez zastavky. V pfipadé potieby
bylo pocitano se zastavkou pro dalsi za-
soby na Azorech. Jachty vyplula z ostrova
Antigua 4. kvétna. Na palubé byl skipper
Andrew Bridge, tfi ¢lenové posadky a za-
soby na 30 dnu plavby.

Prvnich 10 dnu plavby bylo viceméné bez
problém1. Vitr byl slaby, ¢asto bylo nutné
plout na motor. Lod sméfovala k severu.

Dole: Zdznam trasy jachty Cheeki Rafiki a misto, kde doslo k ulomeni kylu. Vzhledem k dobé
plavhy vedla trasa pumerne daleko na severu.
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14. kvétna pfichazi zprava, Ze ma jachta
za sebou 176 mil za 24 hodin, jen doslo k tvr-
dému narazu na velkou vinu, ktery opravil
lodni stereo.

O den pozdéji jde do tuhého. Nalada na vti-
py se vytratila. Ve 20.22 dostava Stormforce
e-mail: Od véerejSka nabirdme hodné vody.
Dnes se situace zhorsila. MoZna by to mohla
byt nadrz na pravoboku. Kontrolovali jsme
trup a seacocky, ale bezvysledné. Az to si-
tuace dovoli, zkontroluji trup z vody. Horta
je 900 mil od nas.

Vice e-maill jiZ z jachty nepftiSlo. Pocasi se
zhorsovalo a pfijem i odesilani e-mailt byly
sloZité. Ze Stormforce Coaching jesté odeslo
nékolik e-maili s doporucenimi, které ale
na jachtu nedorazily. Slo o dotaz, jestli je
voda sladka ¢i slana, a dale pak doporuceni
k uvolnéni popruhti u zachranného ostruav-
ku, ke zkontrolovani EPIRBu a pfipraveni
satelitniho telefonu a vSeho nutného pro
nejhorsi ptripad.

Nebyl to ale jesté konec vzajemné komu-
nikace. Ve 22.21 probéhl hovor satelitnim
telefonem dlouhy 55 sekund mezi Storm-
force a skipperem a nasledné hovor dlouhy
2 minuty a 46 sekund.

Ve 22.33 se Stormforce nepodafilo na jachtu
dovolat. O 13 minut pozdéji kontaktovala
Stormforce Maritime Rescue Co-ordinati-
on Centre (MRCC) Falmouth. MRCC byla
upozornéna, Ze Cheeki Rafiki nabira vodu.
Ve 23.32 byl odeslan e-mail ze Stormforce
najachtu s doporucenim od pobfezni staze.
V ném byly uvedeny tfi zdkladni body. Jak
najit misto, kudy do lodi pronika voda, jak
snizit pfitok vody a jak vodu z podpalubi
vycerpat.

Doporuceni z e-mailu

Priinik vody

NejcastejSim zdrojem zatékani je chladici
systém motoru. Je nutné odstranit vSechny
podldaZky a otevrit vSechny prostory na zadi
lodé. Peclive zkontrolovat vedeni chladici
vody od seacocku, kterym se voda nasavad,
az po vyusténi vyfuku. Je nutné hledat
i malé netésnosti..

Dalsim podezrelym mistem jsou vSechny
seacocky. Jakykoli, ktery nemusi byt nutné
otevieny, zavriete. To usnadni hleddani.
Zkontrolujte vedeni hadice od bilge pumpy,
abyste se ujistili, Ze jen nehonite stdle stej-
nou vodu kolem lodi.

Pokud je toto vse OK, zkontrolujte dalsi
instalace prochazejici trupem:

ORIGINAL ZPRAVY

Nahofe: Mnozi nasi jachtafi model First 40.7 velmi dobfe znaji. Je to lod, na které napiiklad
zavodi tym Three Sisters. Neni vylouceno, Ze se budou podobné nehody opakovat.

Cidla rychloméru a hloubkoméru
Kormidelni mechanismus

Nohu saildrivu

Podari-li se vyrazné snizit hladinu vody
v lodi, je vétsi Sance, Ze se podafri nalézt
misto pruniku vody do trupu.

Odcerpani vody

Pro zvysSeni mnoZstvi odCerpdvané vody
muZete zapojit jako druhou bilge pumpu
Cerpadlo vody ze sprchy.

Vénujte pozornost béhu bilge pumpy. Nesmi
se ucpat a béZet naprazdno. Pokud nenijiné
vychodisko, zavrete seacock sdni chladici
vody k motoru, odpojte hadici a pouZijte
motor jako vykonné cerpadlo. V takovém

pfipadé je nutné motor kontrolovat, aby
nebéZel naprazdno.

Zatéka do lodé jen na jednom boku? Ne-
mohlo dojit ke srazce s néjakym plovoucim
predmétem? Potrebujete-li najit zdroj zaté-
kani, nevdhejte ani odstranit ¢dsti interiéru,
abyste se dostali aZ k trupu.

Zkontrolujte Srouby kylu. Nejsou kolem
nich praskliny?

Vsichni na lodi by méli mit na sobé stdle ves-
ty. Zachranny ostruivek, grab bag a zdsoba
vody by mély byt stdle pripraveny, stejné
jako EPIRB a nabity satelitni telefon.

To je zkraceny posledni e-mail, ktery byl
na palubu jachty poslan. Pfijat nebyl.
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Nahofe: Poskozeni kylu nemusi byt
vazne, ale situace v lodi mize byt

struktura v trupu First 40.7. Odhalit
jeji odtrzeni neni snadné, specidlné
v pfipade, kdy je kyl na misté. Dole:
Trup Cheeki Rafiki po odstranéni
podlazek. Pod nohami je znat misto
ve vnitini struktufe, které bylo
opravovano.

Ve 23.49 se pokusili jachtu kontaktovat
telefonem z MRCC Falmouth. NetUispésné.
V patek 16. kvétna probéhl v 03.30 jesté je-
den telefonni hovor se Stromforce. Nebylo
téméf rozumét. Jen bylo jasné, Ze situace
se zhorSuje. Skipper jachty byl poZzadan,
aby se podival na e-maily. Od té chvile se
jiZ telefon nespojil se satelitem.

Patrani

V patek 16. kvétna v 04.10 byl zaznamenéan
signal PLB jednoho ze ¢lenti posadky. Na
e-mail zadajici upfesnéni stavu nikdo z pa-
luby jachty nereagoval. Americka pobfezni
straz pripravuje vzlet patraciho letounu
HC-130, na misté by mél byt v 10.30. V 06.33
je zaznamenan signal dalsi PLB. V 11.00 je
na misté HC-130 a patra po lodi, ostravku
nebo trosecnicich ve vodé. K patrani jsou
odklonény tfi ndkladnilodé. O den pozdéji
ve 14.00 hlasi nalez pfeklopeného trupu
kontejnerovka Maersk Kure. Dal$i den rano
je dalsi patrani odvolano. Diivodem bylo, Ze
vypoc¢tena maximalni doba preZiti nepfesa-
hovala 15,5 hodiny, pokud by byla posadka
po krk ve vodé, a 21 hodin, pokud by byla
po pas ve vodé v ostravku.

Na Zadost vefejnosti bylo patrani obnoveno
20. kvétna. Ucastnila se jej britska, kanad-
ska a americka letadla a devét velkych
lodi. O tfi dny pozdéji nalezla trup jachty
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USS Oscar Austin. K prozkoumani trupu

byl vyslan ¢lun s potapécem. Ten zjistil,
Ze zachranny ostriivek je stale na svém
misté. Bylo patrné, Ze posadka se ho snaZila
vytdhnout, ale bezvysledné. To byl davod
pro definitivni odvolani patrani. Nikdo
z posadky nemohl pfeZit.

Co se stalo?

Setteni MAIB ukazalo, Ze jachta se pieklopi-
la poté, co ji upadl kyl. Na trupu ani na kor-
midle nebyly patrné Zadné dalsi Skody, pro-
to bylo povaZovano za nepravdépodobné, Ze
by doslo ke srazce s UFO. Za pficinu upad-

nuti kylu tak bylo povazovano zeslabeni
trupu v misté upevnéni kylu, ke kterému
doslo vlivem nékolika najeti na mél¢inu
anaslednych oprav v minulosti. Poskozen
byl trup lodi a vnitfnilaminatova struktura,
ktera je ve Firstech 40.7 vlepena. Nasledny
pohyb kylu pii plavbé pres Atlantik zvysil
namahani poskozeného trupu. Pfipo¢teme-
-li zhorsujici se meteorologické podminky,
nestésti bylo logickym vyusténim. Na fo-
tografiich pfeklopeného trupu je patrné,
Ze dvojice 24mm Sroubt v pfedni ¢asti
kylu byla prestfiZena, a stejné tak tomu
bylo u 24mm Sroubu v zadni ¢asti kylu.
U néj byly patrny i stopy rzi na laminatu,
jez nasvédcovaly korozi. TFi stfedni pary
Sroubu byly z trupu vytrZeny i s nerezo-
vymi podlozkami, které jsou uvnitf trupu.

Vnitini struktura

Pravdépodobnou piic¢inou nehody bylo
oddéleni vnitfni laminatové struktury
od trupu. Tato struktura zpeviiuje trup
a je k ni pfipevnén kyl. Do trupu je vlepe-
na. Problém zptsobuje odtrZeni struktury
od trupu v pfipadé najeti na mél¢inu. Tato
zavada bohuZel nemusi byt na prvni pohled
odhalena. Inspektofi MAIB navstivili pfi
vySetfovani ¢tyfijachty First 407, které toto
poskozeni po najeti na mélc¢inu vykazovaly.
K odtrzeni dochazi ¢astéji v pfedni casti
napojeni kylu. Vlivem separace dvou ¢asti
trupu dochazi ke ztraté strukturalni pev-
nosti. Pravdépodobnost tohoto poskozeni
roste s intenzitou pouZzivanijachty. Pouhym
okem bohuZel neni moZné toto poskozeni
odhalit. Navic v mistech upevnéni kylu je
struktura spojena s trupem Srouby, které
dale znesnadiiuji odhaleni poSkozeni. Zku-
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Nahofe: Podminky byly v dobé nehody bouflivé. Silny vitr a vysoké viny. Pfesto jachta nezpo-

malila. Posadka zfejmeé nepovaZovala problém za natolik vazny.

Seni inspektofi jsou schopni toto nenapad-
né, ale vaZzné poskozeni odhalit poklepem
kladivem. Nemusi ale jit o metodu, ktera je
spolehliva na 100 %.

Trasa plavhby

Skipper jachty byl rozhodnut plout z Karib-
ského mote pfimo do Anglie. Neni to prili§
Casté, neni to ale ani vyloucené. Béhem
plavby zacal kvili palivu uvaZovat i o za-
stavce na Bermudach, ale na palubé nebyla
k dispozici adekvatni mapa. Se zastavkou
na Azorech bylo pocitano v pripadé nut-
nosti. Davodem byl spéch. Pfima plavba
znamenala zajizdku dale k severu nad 40°
severni §itky do oblasti pfiznivych zapad-
nich vétrh. Zaroveii zvySovala riziko setka-
ni se silnymi boufemi, které jsou v kvétnu
jesSté béZné. K nehodé nakonec doslo vjedné
z nich. Doporuceni pfitom zni, drZet se ko-

Nahofe: Rescue swimmer americke Po-
bfeZni straze se hlizi k pfevrzenému trupu
Cheeki Rafiki. Pfi ohledani lodi nasel na
svém misté zdchranny ostrivek. To bylo
signdlem pro definitivni ukonceni patrani.

lem 30° severni §ifky nejméné k 40° zapadni
délky. Teprve pak je doporuceno zamifit
k severu. Duvodem jsou jiz zminéné boufe.

Zavery

Zavérem zprava zmifuje, Ze je obtizné
objevit separaci mezi trupem a vnitini
strukturou. Plati to dvojnasob, pokud je pfi
kontrole kyl jachty na svém misté. Lehka
najeti na mél¢inu, ktera méla jachta za se-
bou, nemusela byt tak lehka, jak se zdalo.
Mohlo pfi nich dojit k poSkozeni trupu.
Nepfijemné v tomto sméru je, Ze nejsou
dana jasna doporuceni, jak separaci vnitini
struktury objevit. Test kladivem, o kterém
jsme se zmitovali, nemusi byt spolehlivy.
Plati to pfedevsim v mistech uchyceni kylu.
Pohyb kylu na rozboufeném mofi pak jiz
jen urychlil to, k ¢emu by dfive ¢i pozdéji
muselo dojit. I kdyZ do jachty zatékalo,
posadka toto zfejmé nevyhodnotila jako
Zivot ohroZujici, protoZe pokracovala ne-
zmens§enou rychlosti dale.

Sance posadky na pfeZiti byly bez zachran-
ného ostrivku téméf rovné nule. Ostravek
na palubé sice byl, ale jeho umisténi nebylo
idealni a posadce se ho nepodafilo uvolnit.
Ve vySetfovaci zpravé je jesté mnoho dalsi-
ho. Stacilo malo a k nehodé nemuselo dojit.
Podivejme se vSak na historii jachet, na kte-
rych plujeme. At jiZ ve Stfedomof4i, nebo se
na nich dokonce vydavame i pfes ocean.
Vjakém jsou technickém stavu? Jak peclivé
na nich byly opraveny $kody zptsobené
najetim na mél¢inu? NemuZe se podobna
nehoda stat v podstaté komukoliv? Jde
o otazku, ktera nuti k zamysleni. A
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