text Jifi Brozek

Velké priuplavy Sto let od prokopani Panamy foto archiv

Historie Panamského priuplavu

15. srpna 2014 si cely svet pripomnel 100. vyroci otevieni jedne z nej-
vyznamnejsich staveb historie lidstva. Stavbu, ktera propojuje Karib-

ské mofe s Tichym oceanem - Panamsky praplav.
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ILLiNoIS CENTRAL
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NEW ORLEANS GCATEWAY |TO THE RPANAMA CANAL

Dlouha staleti bylo
pfanim cestu mezi
oceany zkratit a 0Zi-
nu prokopat. Prvni
konkrétni myslenky
na propojeni dvou
oceanu vznikly uz
v 16. stoleti. S ndpadem priSel kral Karel V.
v roce 1534, kdy do Ameriky jezdilo ¢im dal
vice lodi pro indidnské zlato a dalsi cenné
poklady. Nafidil poddanym, aby provedli
topograficka méfeni. Technicky byl v této
dobé projekt neproveditelny. Jediné, co
Spanélé postavili, byla tzv. K¥i%ova cesta,
oblazky dlazdéna cesta, ktera propojila At-
lantsky a Tichy ocean po sousi. Jezdila po ni
koniska spreZeni a muly naloZené tunami
zlata a dalsimi ukofisténymi poklady.

Pokus Francouzii

Prvni stavbu zapocal Ferdinand Lesseps,
muz, ktery stal za otevienim slavného Su-
ezského pruplavu o 11 let dfive. Spole¢né
se zastupci Svétové spolecnosti meziocean-
ského pruplavu pfiplul do Panamy v roce

Aero View of the Panama |Canal. looking Southwest

THE WORLDS GREATESF ENGINESRING  FEAT, F0| BE STALIED 395 YEARS AFTTR FIRST PROPOSED

1881. To, co museli prozit délnici a stavitelé
Panamského kanalu v nasledujicich deviti
letech, se zcela vymyka dne$nimu chapani.
Jednalo se o desetitisice muZzi z témér
100 zemi svéta. Mnoho Cernochu z Afriky,
pfedevsim viak Rekové a Spanélé, Italové,

Nahofe:

Po dlouhych
staletich

se podaftilo
§iji spojujici
severni a jizni
Ameriku pro-
kopat v roce
1914. Vpravo:
Ohromna vrata
zdymadel byla
montovana az
na miste sve-
ho uloZeni.

Cifiani a Indiani z antilskych ostrovii. Ti
byli vitani nejvice, protoZe méli mnohem
mens$inaroky na honoréafe. Do Panamy viak
odchézeli i zlo¢inci, ktefi ve svych zemich
utikali pfed zdkonem.

Nutno podotknout, Ze malokdo vydrzel
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Americane

investova-

li velke fi-
nancni prostredky
na vysouseni mocaldg,
poskytovali délnikiim
moskytiery, vykuro-

vali domky staveb-

nich délnika...

ZAJIMAVOSTI

Poplatky jsou stanovovany podle tonaze. Nej-
vyS3i poplatek za prijezd zaplatila vyletni lod
Norweigan Pearl v roce 2010, 375 610 USD.
Nejmensi poplatek zaplatil plavec Richard Ha-
lliburton, kdyz priplav proplaval sam. Zaplatil
tehdy 36 centl. Nakladni lodé prevazejici auta
€i kontejnery plati poplatky v Fadech desitek Ci
stovek tisic USD, jachty a mala plavidla Fadoveé
stovky €i tisice USD. Poplatky za roéni proplu-
ti pfedstavuji obrat ve vysi témeér pdl miliardy
USD.

Od otevieni proplulo priplavem témeér
900 000 lodi, rocne jich proplouva 13-14 tisic

panujici podminky. Byly velmi téZké. Mini-
malni hygiena, moskyti pfenasejici malarii,
Zluta zimnice a dal§i nemoci, jedovati hadi.
To vSe vykonalo své. Béhem devitiletého
obdobi, kdy se na stavbé podilelo témér
50 000 muZu, jich 20 000 zemfelo.

Dalsi nepfijemnosti postihly samotnou
stavbu kanalu. Zaplavy, sesuvy pudy a jiné
technické problémy vedly k tomu, Ze v roce
1889 francouzska spole¢nost, ktera proives-
tovala témér 300 miliont USD, vyhlasila
bankrot. Cely svét byl francouzskym nezda-
rem podéSen. V PafiZi vladla korupce, které
podlehli i vaZeni politici. Néktefi uprchli,

a pokud lodé nemuseji cekat, doba propluti je
8-10 hodin. Skutecna doba v béZzném provozu
vsak predstavuje primeér 24 hodin.

V Panamském priplavu bylo v pribéhu jeho
vystavby vée nevidanych rozmeérd. Vytézena
zemina by mohla pokryt stavbu Velké cinské
zdi a jesté dalsich 1600 km navic. Kdybychom
v§echnu zeminu nalozili do nakladniho vlaku,
byl by dlouhy tak, ze by €tyfikrat dokola obtocil
Zemi. Zdymadla jsou komory vylité betonem
0 delce 300m a hloubce 13m. Vrata komor
jsou tvofena z ocelovych platd, které vazi 700
tun. Mohutna vrata zdymadel se nikdy v histo-

jini byli uvrZeni do vézeni. Nakonec i sdm
Lesseps skon¢il v cele zni¢en a opustén.

Na scéné Americané

Americané si také dlouho pohravali s mys-
lenkou vystavét kanal. Tehdy se soustiedili
na oblast Nikaraguy. Védéli, Ze jsou druzi,
za Francouzi. Po francouzském neuspé-
chu se jim oteviela cesta, které branila
pouze Clayton-Bulwerova smlouva mezi
USA a Anglii. Rikala, Ze v p¥ipadé valky
maji narok na prujezd pruplavem pouze
americké lodé. Ostatnim bude cesta zapo-
vézena. Na to Angli¢ané nechtéli pfistoupit.

rii nemusela menit. Trysky a zavésy vrat ovla-
da 1500 elektromotord. Priplav je na dalezi-
tych mistech osazen halogenovymi lampami
o vykonu 1000 W, aby byla umoznena plavba
ivnoci.

Vystavba priplavu zkratila cestu z New Yor-
ku do San Francisca z ptivodnich 21 000 km
na 11 300 km, €ili témeF o polovinu.
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Nahote: Akcie francouzské spolecnosti,
ktera se stavhou Panamského priplavu za-
¢ala. Co se zdalo zprvu byti dobfe uloZenou
hotovosti, se postupné stalo bezcennym
carem papiru. Dole: Cela stavba, a zdyma-
dla specidlng, byla na svou dobu na hranici
lidskych mozZnosti.

W Tdministeateur:
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Ameri¢ané po dlouhych pfipravach ucinili
dvé velmi dilezita rozhodnuti.
Prestali se zabyvat projekty Francouzu, vych metry, projely kanalem a nakonec mocall, poskytovali délnikiim moskytié-
ktefi chtéli prokopat kanal na irovni mofe. opét sestoupaly k hladiné oceanu. ry, vykufovali domky stavebnich délnik.
Misto toho vyuzili toku feky Chagres, po- Druhé zasadni rozhodnuti prijal William Avsak nejenZe mocaly vysouseli, ale také
moci niZz vytvorili jezero Gatun, které by C. Gorgas, plukovnik americké armady pouZzivali kerosen k prvnim chemickym
zasobovalo vodou soustavu zdymadel, jez a lékar. Presvédcil tehdejsi vedeni stavby postfikum. Zavedli kanalizaci a nova opat-
hodlali v kanalu postavit. Timto vodnim o nutnosti vymyceni zhoubnych komart, feni na zachazeni s pitnou vodou. Tim se
dilem zamys$leli propojit dva oceany. Lodé pfenasect infekci. Ameri¢ané investovali podafilo velmi razantné sniZit mrtnost za-
by na jedné strané nastoupaly o 26 vySko- velké finanéni prostfedky na vysouseni méstnanct pracujicich na vystavbé kanalu.

Pouceni z pfedchoziho pokusu
Americané sivzali z francouzskych chyb po-
nauceni. Mnohé lokomotivy a stroje se daly
pouZit, mnoho miliond tun zeminy, kterou
Francouzi vyvezli, usnadnilo dals$i prace.
John Finley Wallace byl prvni hlavnim
inZenyrem vystavby pruplavu. Nechal
opravit budovy a Zeleznici po Francouzich.
Po roce vSak své prace zanechal a na jeho
misto nastoupil John Fran Stevens. Tento
muZ se proslavil stavbou Zeleznice pfes
Skalisté hory. Stevens v mnohém vylepsil
infrastrukturu a podminky pro délniky.
Pochopil, Ze maji-li se citit dobfe a systema-
ticky pracovat, musi mit pfijatelné bydleni,
odpocinek i zplisob odreagovani. On se
také stal nositelem mySlenky vystavby
zdymadel a posléze zatopeni nejvyssiho
mista Culebry.

V roce 1907 Stevens stavbu opousti
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a na jeho misto nastupuje George W. Goe-
thals. NejtéZzsi praci bylo vyvaZeni zeminy:.
Vlaky odvaZely denné neuvéfitelné mnoz-
stvi zeminy z vykopaného priplavu, ktera
slouzila k vystavbé vinolamu na pacifické
strané pruplavu. V kvétnu roku 2013 se
parni bagry setkaly u Culebry na konec¢né

vykopové hloubce.

Dokonéeni

Stavbu Americ¢ané dokoncili v roce 1914.
V té dobé bylo okoli Panamského priplavu
zdravéjSim mistem k Zivotu neZ izemi USA.
Byla dokoncena stavba vSech zdymadel,
jejichZ vrata byla pohanéna elektromoto-
ry. Elektfinu dodavaly vodni elektrarny
na piehradé.

Zkusebni plavba pruplavem byla uskutec-
néna jiz vroce 1913, kdy celym vodnim dilem
projel remorkér Gatun. Tim se otestovala
funkénost priplavu. Slavnostni otevieni
nejvétsi stavby prelomu 19. a 20. stoleti
bylo stanoveno na 15. srpna 1914. Z Atlan-
tiku do Tichého ocednu projel priplavem
parnik Ankon. Do plného provozu byl kanal
uveden aZ po 1. svétové valce.

USA proinvestovaly pfes 350 mil USD, cel-
kové se tak naklady na stavbu vyS$plhaly
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na tehdejsi ¢astku 640 mil USD. V dnesni
hodnoté penéz by tato ¢astka predstavo-
vala zhruba 7 miliard USD. Pruplav se stal

jednou z nejdrazsich staveb v historii.

Obyvatelé Panamy byli pfesvédceni, ze
se jejich zemé stane véhlasnou diky vy-
znamnému vodnimu dilu, které jim pfinese
penize. Spojené staty si vSak zajistily pas
zemé mezi ocedny, ktery je dlouhy 64 km
a Siroky 16 km. Toto izemi mély USA pro-
najaty na celych 100 let.

7. 24111977 tehdejs$i panamsky viidce Omar
Torrijos a prezident USA Jimmy Carter
uzavieli dohodu o postupném pfedavani
Panamského pruplavu. Dohoda stanovila,
Ze 31. prosinec 1999 se stane dnem pfe-
dani Panamského kanalu Panamé. USA
si ale vymanily pravo branit neutralitu
pruplavu.

Panama se na pfevzeti praplavu dlouho
pripravovala. Dne$nich vice jak 7000 za-
méstnancl jsou z 95% panamsti ob¢ané.
Pruplav je otevien 365 dnti v roce, 24 hodin
denné. Béhem své historie byl uzavien jen
v jednom pfipadé, a to v roce 1915 po ma-
sivnim sesuvu pudy u Culebry.

Na atlantické strané pruplavu leZi nejvy-
znamnéjsi bezcelni
z6na zapadniho

PODIVEJTE
SE NA

svéta — Zona Libre
de Colon.

V soucasné dobé
probihaji prace
narozsifeni pripla-

vu, které zvysi jeho

kapacitu. A

Nahofe: Mapa pruplavu a zony, ktera k nému patfila. Dole: Dnes jiZ je pruplav zastaraly a pra-
cuje se na jeho rozsifeni. PGvodni zdymadla jiZ nestaci kapacitné a velké kontejneroveé lodé
nemohou priplavem proplout. Nové plavebni komory umozni prijezd kontejnerovym lodim

s trojnasobnou kapacitou.

Existing locks' maximum vessel 4,800 TEU

New locks' maximum vessel size:

!_55m (180°)
T

12.600 TEU



