Neprijemne chvile

u pobr
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luli jsme poklidnou
plavbou ze severni ¢asti
Mallorky, ze zatoky Cala de
la Calobra, kde jsme kotvili
pies noc. Barometr
ukazoval 1023 hPa a jiz
dva dny jsme se podle predpovédi
pohybovali v oblasti vysokého tlaku
vzduchu. Barometr se prakticky neménil
a korespondoval pifesné s hodnotami, které
jsem dostaval od kamarada Pavla Burkerta.
V duchu jsem si fikal, jaka je to nuda, Ze
jezdime posledni dny stale na motor. Byl
¢tvrtek druhého tydne plavby a v patek
jsme méli vracet lod v Palmé.

Jesté posledni zastavka cestou
k ostrovu Dragonera na koupac¢ku — a to
Cala Valdemosa. Protoze se pfi nasSich
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Klidna letni plavba ve Stiedomofi se miiZe
kdykoli zménit v boj o Zivot, nebo alespon
o zachranu majetku. Dlouho klidna byla

i nase plavba kolem pobrezi Mallorky.
Béhem chvile jsme ale soupefili s Ziviem
silnéjSim, nez jsme byli my.
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plavbach pfilezitostné vénujeme
geocachingu, tak tedy povinné odlovit
mistni ke$ a rychle na Dragoneru. Oba
majaky na ostrovée jsou impozantni a ja
chci jejich fotky.

PRVNi ZNAMKY POTiZi

Jedeme na motor a v dali na horizontu
vidim tmavé mraky. Vypadalo to, Ze se
nachdazime v levé ¢asti této obla¢nosti.
Sel jsem se podivat na barometr a oproti
minulym hodindm ukazoval néjakych
1014 hPa. Cili pokles o devét jednotek
za néjakych 5—6 hodin. Vyhodnotil jsem
to jako lokdlni oblast s nizkym tlakem
vzduchu. Pfedpokladal jsem, Ze vitr,
ktery se v nizi sta¢i proti sméru
hodinovych rucicek, pfinese s sebou

Mallorky

stoupacku. To se také vyplnilo a lod
dobrou pilhodinu jela na stoupacku
néjakych 7,2 kn ve vétru kolem 15 kn.
Hlavni plachtu jsme méli zmenSenu

0 20 % a genu vytocenou celou.

Déle jsem predpokladal, jak bude pribéh
nize pokracovat, Ze se vitr stoci a zacne
foukat z levoboku, coZ se piesné stalo.
Zakonc¢eni prijezdu nizi jsem o¢ekaval, ze
bude na zadni vitr. Vyvazali jsme motejla
a lod uhanéla na zadak 6,5 kn.

Ve sméru jizdy po nasi pravé strané se
zjevilo cosi, cemu jsme fikali ,,Bozi oko“.
Tézké bourkové mraky, ale nevénoval
jsem jim pfilis velkou pozornost, protoze
to vypadalo tak, Ze jdou mimo nas
vpravo a Ze nas minou. Oko se vSak
béhem asi 15 minut rozplynulo a my



jsme nad sebou meéli pomérné cisté

a mirné obla¢né nebe. Vitr foukal do 15
kn v poryvech, jinak zhruba 10-12 kn.
Po ptl hodiné v$ak nabral na sile.
Odvazali jsme kontraotéz, ktera fixovala
rahno na zaddaku, a chystali jsme se

na ref geny. Protoze jsem byl na rodinné
dovolené, obstaravani lodé se vénovali

i moji dva synové, starsi Jifi a mladsi
Vojtéch, kterému bylo 14 let.

STAHNOUT PLACHTY!
V tu chvili stdl za kormidlem Vojtéch.
Dinghy jsme celych 14 dni vyvazovali
na zad, coz jsem se naucil od kamarada,
zkuSeného skippera. Tentokrat jsme ji
ale strcili mezi stézen a genu, uleh¢ili
jsme si to, protoZe , pfece nefoukalo”...
Vitr zacinal nabirat poryvy kolem
25 kn. Dal jsem povel nastartovat motor
a na plny vykon nasmeérovat lod na kurz
proti vétru. V tu dobu jsme jiz refovali
genu. Tahal jsem lano navijaku nejprve
rukama, bez rukavic. Jifi mi poustél otéz,
aby gena ,neplacala“. Navijel jsem ji
nejprve tahem rukou, avsak rolovala se
velmi téZce, a kdyZ jsme ji méli
srolovanou (koukal cip asi 1,5m dlouhy),
tak nam praskl navijak rolfoku a cela
gena se znovu vymotala a za¢ala placat
celou svou plochou o stéhy a salingy.
Vytrhly se samoziejmé i otéZe, jedna
z nich hravé vyrvala vozik. BéZel jsem
na pfid zkusit navijeni rukou. V tuto
chvili to ale bylo absolutné
nemozné. Z plnych plic jsem zepfedu
fval na kormidelnika Vojtécha, aby drzel
lod na kurzu proti vétru, ale ten mne
skoro neslysel. Motor jel na plné obratky
a pak jsem se dozveédeél, Ze rychlost
stejné byla jen 0,5 uzle. Nejvétsi potiz
byla ta, Ze vitr se zacal neuvéritelné tocit
a projevoval se jako horky fén. Poté, kdyz
jsme situaci hodnotili, kazdy z posadky
fikal, Ze mu to pripomnélo horké vétraky,
kterymi se v zimé vytapéji velké stany
pti spole¢enskych akcich... Lod se
dostavala na boc¢ak ve vétru o rychlosti
az 46 uzld.

SKODY NA PALUBE

Zbytnou ¢ast posadky jsem zahnal

do podpalubi. Nebyl absolutné ¢as si vzit
vestu ani kSiry, pfestoZe jsme je méli
piipravené a vyzkouSené. Ja se v tu chvili
soustiedil na srolovani hlavni plachty,
protoze nas to naklanélo do brutalnich
néklont. Piestoze tento systém nemam
rad a mam s nim z minulosti Spatné
zkusSenosti, hlavaska Sla do stézné
pomeérné rychle a dobfe. Kdyz jsem ji

stocil, zjistil jsem, Ze gena je trhla po celé
délce zadniho lemu. UtrZzeny lem se zacal
motat na stéhy a sdalingy. Bylo tfeba ji
ihned stahnout. Nez jsme pfiskodili

k vytahu geny, byla cela plachta roztrzena
tak, Ze byla prakticky nepouZitelna. Vse
se odehralo ve zhruba 15 minutach

Pouceni

Cela situace, jak ji ted'vidim, chtéla trochu jiné feseni:
1. Dinghy mezi stéZném a genou, prestoze je dobre
vyvazand, v takovéto chvili vzdycky prekazeji.

2. Refovat, refovat, refovat. Jakmile fouka v poryvech uz
pres 15 kn, doporucuji refovat. Byl jsem rad, Ze jsem
dobte predpokladal stacejici se vitr v prichazejici
nizi, ale nebyl jsem pripraven na poryvy, které poté
nastaly.

. Mit pod kontrolou vSechna lana ve stopperech
a na stézni, nejen ta, ktera pottebuiji. Pri prebirani
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lodi doporucuji vyzkousSet funkcnost stopperti a trvat
na jejich zprovoznéni. Velmi dileZity je stopper
vytahu geny.
4.V kazdém pripadé vzdy méjte pripravené vesty
a hamessy - to, Ze situace pro posadku dopadla
dobie, bylo velké Stésti.

Kdybych reagoval jinak, mohl jsem genu usetfit. Skoda
dosahla asi 3500 eur, majitel charterové spolecnosti si
vzal celou kauci (2000 eur). Vznikla Skoda byla hrazena
pojistovnou.

drsnych poryvi. Poté jsme dostali lod pod
kontrolu a na motor projeli iZinou mezi
Mallorkou a Dragonerou do zatoky

na kotvu. K veéeru boufe opadla, v noci
se vSak vratila a zesilila. Podotykam, Ze
predpovéd pocasi pro tuto oblast na tento
den byl vitr SE o rychlosti 8-10 uzlt. A




