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BRANDARIS RACE

VSechny jsou velké, dustojné,
oblych baroknich tvaru a nejsou A
uz nejmladsi. V ¢estiné maji ;
takové nehezké jméno: |
Holandské tradi¢ni plachetnice
s plochym dnem. V holandstiné
jejich jména znéji poetictéji:

Tjalk, clipper, lemsteraak...
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FRANS HORJUS byl vyroben roku 1904. Pivodné jako nakladni plachetnice, posléze byl v roce 1950 pfestavén na nakladni ¢lun.V roce 1997 prosel
rekonstrukci, dostal zpatky oba stézné a na vodu byl znovu spustén jako rekreacni plavidlo. FRANS HORJUS je klipr s gaflovym oplachténim dlouhy

32 metru. Hlavni i bezanova plachta jsou tedy klasického stfihu. Pfedni plachty jsou tfi - stéhovka, létavka a kosatka. Kromé podélnych plachet nese

klipr na hlavnim stézni jesté pfi¢né rahno, ze kterého se da v pripadé potieby spustit i pficna plachta. Veskeré ovladani plachet je mozné z paluby -
a déje se ruc¢né. Jedinym ulehéenim je ru¢ni kladkostroj u hlavniho stézné a u sklapéciho celenu, kde se zaroven (ru¢né) ovlada kotevni vratek a také
vytahovani bo¢nich kyll - zde je ovsem kladkostroj napojeny na dieselovy motor (ten ma vykon 240 koni). Lod'je na zadi opatiena obrovskym

ploutvovym kormidlem, které ovlada kapitan velkym kormidelnim kolem. Pro pohnuti kormidlem je potifeba mnoho otacek - nechapu, jak si kapitan

pamatuje, kde je stied. Do podpalubi se vejde 24 namoiniki do dvou- a ¢tyflizkovych kajut. Dva zachody, dvé sprchy a velky salon jsou
samoziejmosti. Salon je navic vybaven kuchyni a barovym pultem.

radi¢ni plachetnice s plochym dnem

jsou lodé, které se pouzivaly a pouzi-

vaji v Nizozemsku v okoli Wadenzee
(Wattové more) a pfi jiznim pobfiezi Severniho
more. To je v téchto mistech velice mélké s pi-
se¢nym dnem a to velice pfesné determino-
valo vyvoj téchto plachetnic. A¢ jsou veliké,
bézné od patnacti do ctyficeti metrd délky,
maji velmi plochy trup v podponorové &asti
a tim i velice maly ponor. Ten je kolem 0,8-
1,3 m - nemaji tedy klasicky kyl, misto néj maji
dva veliké spoustéci postranni kyly — cesky se
jim fiké plouhy, i kdyZ to méalokdo pouziva -
které kapitan za plavby spousti nebo vytahuje
podle potieby.

Rok vyroby téchto plachetnic vétsinou spada
do konce devatenactého, pfipadné do zac¢atku
dvacatého stoleti, ale pokud vim, tak skoro
23dna z nich neni mladsi sta let. Vétsinou slou-
zily jako ndakladni plachetnice pro dopravu
vseho mozného mezi némeckymi a holand-
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Brandaris je nejstarsim
majakem v Nizozemsku,
jeho jméno je odvozeno
od sv. Brandaria, svétce,

ktery na ostrové kdysi zil.
Byl postaven v roce 1323,
ale kolem roku 1570 jej
stravilo mofe. Druhy majak
se zacal stavét v roce 1592,
ale zhroutil se do move.
Treti majak byl postaven

v roce 1594 a ten stoji
dodnes. Byl to také prvni
holandsky majak

s Fresnelovymi ¢ockami
(1837) a pIné elektrickym
se stal v roce 1920.V roce
2010 probéhla generalni
oprava jeho plasté, protoze
severni slané vétry
stavebni kdmen stéle
napadaji. Samotna véz je
vysoka 53,66 m a svétlo
majaku je vidét na 29 Nm.
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skymi pfistavnimi mésty, pozdéji byly casto
predélavané na néakladni ¢luny. Ale frisci na-
mofnici to tak nehodlali nechat. Zacali staré
lodé rekonstruovat, vratili jim stézné a plachty
a vznikla takzvana hnéda flotila, flotila tradic-
nich holandskych lodi s plochym dnem.
K dnesnimu datu ma pres 120 lodi, které brazdi
Wattové more a okoli a vozi jachtare chtivé
netradi¢nich zazitkd. A nebyli by to ndmornici,
kdyby si alespori jednou za rok pofadné neza-
zavodili. A tak roku 1994 (na ctyisté vyroci po-
staveni majaku Brandaris) vznikl dvoudenni
zavod tradi¢nich holandskych lodi — Brandaris
Race, ktery startuje v Harlingenu a jeho cilem
je Terschelling, jeden z friskych ostrovd,

Foto Jaroslav Forst

Terchelling je jeden z friskych ostrovii lemujicich severni okraj Wattového mofe a soué¢asné na némz se ty¢i majak Brandaris. Zavodu se
jizni okraj mofe Severniho. Prvni znamky osidleni ostrova jsou z roku 850, kdy zde byl Ucastni osmdesat plachetnic hnédé flotily - vic
postaven maly dievény kostel. Velka vétsina staveb a zafizeni pochazi z vraki lodi, které

blizko ostrova ztroskotaly, a ze jich v prabéhu véku byly tisice. Ostrov je pise¢ny. Na jednu
i na druhou stranu se tahnou nekoneéné metry nadherného pisku. sadky se ho mohou zucastnit i platici lidé.

Ceské posadky tak letos obsadily ¢tyfi velké
lodé. Zavodi se v péti kategoriich - Skunery,
kutry a bottery; velké klipry; malé klipry (délka

se jich do Terschellingu nevejde a jako po-

do 30 m); tjalky a lemsteraaky.

Po pfijezdu do Harlingenu v pétek 17. 10. jsme
zamifili na klipr FRANS HORJUS, na némz jsme
méli absolvovat sobotni zavod. Po prochazce
méstem a vecefi den zakoncilo pivo a rychly
brifing v lodnim salonu. Posnidali jsme na lodi
-vcené byloijidlo nalodi od soboty do nedéle
- a kapitan Floris Hartzuiker zacal pfipravovat
lod’k vypluti. Nez jsme se nadali, odpoutali jsme
se od bfehu. Musel jsem obdivovat kapitana,
jak se 180 tun tézkou lodi manévruje v Uzkém
pristavnim bazénu, odkud se navic odvazovaly

Foto Jaroslav Forst

Kapitén klipru FRANS HORJUS Floris Hartzuiker dalii lodé. Zvladal to vazné bravurné. Protahli

jsme se komorovymi vraty a vypluli na Wattové
more. Tam uz se pohybovala fada dalSich lodi
a pfipravovala se na start. Byl to pohled jak
z Van Goghovych obrazl. Ranni slunce a kam
oko pohlédlo, samé klasické trupy a gaflové
plachty. Z jihu foukal cerstvy vitr o sile 25 uzl(,
takze sliboval skvély zdvod. Nase trasa vedla
na severozapad klikatym kandlem az k Tersche-
llingu. Plavba je zde mozna jen udrzovanymi
plavebnimi kandly, lemovanymi béjemi a kardi-
nalnimi znaky. Pisek se navic ¢asto pfesouvd,
a tak je kanal neustéle monitorovan a presuno-
van podle aktudlniho reliéfu dna.

Kapitan postavil lod proti vétru a zacali jsme
tahat plachty. Vsude kolem se délo totéz
a vzduch zaplnil pleskot plachet a vykfiky boc-
mand, ktefi instruovali své nezkusené posadky.
N4as bocman Ruben Oosterhof ¢inil totéz. Chy- )))

Foto Jaroslav Forét

Se skupinou namof#niku jsme se uvelebili na predni palubé a s védomim toho, Ze nejpozdéji
za ¢étyfi hodiny budeme v pfistavu, jsme se nechali mofskou tfisti sprchovat. til jsem se nejvétsiho vratku a tahal hlavni
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plachtu poté, co ji ostatni rozbalili. Nebyla to
z3dna legrace a po chvili jsem rad predal kliku
dalSimu - nastésti nas tam bylo dost. Mezitim
dalsi skupina zvedala zadni plachtu a bocman
fidil vytazeni kosatky. Do toho kapitan manév-
roval s lodi, aby byla pfedevsim pofad proti
vétru a zdroven se nesrazila s okolnimi lodémi.
Pak zaznél povel ke startu. Startovalo se letmo
- kazdé lodi se spustil ¢as okamzikem pri-
jezdu kolem startovni boje a méfeni se ukon-
¢ilo v cili u Terschellingu. Nebylo mozné, aby
v tak Uzkém kandlu lodé startovaly najednou.

Pluli jsme bok po boku s ostatnimi lodémi
rychlosti 11 uzl(. Pfidé se nofily do vin,
viechny plachty vytazené. Spolu s nami plulo
v jedné fadé dalsich pét kliprt podobné veli-
kosti. Rozestupy mezi ndmi mohly byt tak
deset metrli a na vyklopené rdhno sousedni
lodé jsme skoro dosahli. Mezi trupy viela voda
od narazejicich ptidovych vin. Vzdjemné jsme
si brali vitr a snazili se vytlacit soupere z idedIni
dréhy. Kanal se totiz klikati a ve vhodném oka-
mziku bylo nutné halzovat smérem na sever.
Kdo odhalzuje spravné a vcas, ziska cenné
metry. Lodé mijely jak bdje, tak kardindlni
znaky ze vsech stran! Jen dokonald znalost

Boj byl tvrdy do posledniho metru.
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Posadka klipru PASSAAT z c¢elenu lodé

prostiedi a ndmorni mistrovstvi vam umozni si
néco takového dovolit.

Kolem nés letély dozadu okraje plavebni
drahy, za nimiz byla sous! Byl odliv a v bahné
za béjemi polehavali tuleni. V jednu chvili nds
predjel klipr LYTSE HYLKE STARUM a nevybira-

vym manévrem tésné pred pfidi nds donutil
zvolnit a vyostfit. N&S bocman jen odevzdané
zalomil rukama a ucedil strasné drsnou ho-
landskou nadévku. Ale riskantni manévr se jim
nevyplatil - za nékolik minut nezvladli halzu,
rdhno hlavni plachty (silné jako stehno dospé-
Iého muze) se smrticim svistotem preletélo
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V ceské posadce klipru PASSAAT bylo mozné nalézt i ty nejmladsi namorniky.

na druhou stranu lodé a s hromovou ranou
se prerazilo. LYTSE byl z boje o vitézstvi vy-
fazen.

My jsme odhalzovali bezchybné a netrvalo
dlouho a byli jsme v cili. Byl to nejrychlejsi
zavod v dé&jinach Brandaris Race. Sest-

nact ndmornich mil urazila nejrychlejsi lod

za hodinu a dvacet minut. Rozdil mezi prv-
nim a poslednim byl neceld pal hodina.
Za cilovou paskou uz kfizovaly spousty lodi,
stahovaly plachty a podle pokynl porada-
tell postupné vploovaly do pfistavu na os-
trové Terschelling, kterému vévodi prastary
majak Brandaris.

Jakmile jsme se dostali na breh, pujcili si kola
ajeli na vylet. Nase prvni zastavka byla na za-
padni plazi i kousek od majaku Brandaris,
kde se v mélkych vodach prohanélo hejno
kiterd. Nasim cilem byla asi Sest kilometrd
vzdalena restaurace na severni plazi pfimo
u Severniho more. Tato oblast je vyhldSend
jako nédrodni park, ale je protkand siti stezek
pro kola. Stezky vedou borovymi lesy a pi-
se¢nymi dunami, cely ostrov je pisecny.
Na jednu i na druhou stranu se tdhnou neko-
nec¢né metry nadherného pisku. Za dunou
byla schovana hledana restaurace, kde jsme
se obcerstvili. Po vecefi probéhlo v mistnim
jachtklubu vyhlaseni vysledkd. Ve tfidé kli-
ppera zvitézil NOORDELICHT s ¢eskou po-
sadkou Sailing Clubu.

V nedéli rdno bylo zatazeno a z mraku se
hrnula voda. Na mofi foukal podle piedpo-
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védi jizni vitr o sile 35 az 40 uzl{. Byl jsem
zvédav, jak bude Wattové more v takovych
podminkach vypadat a jak si FRANS HOR-
JUS povede pfi kiizovani. Kdo mél jachtar-
ské obleceni, ten si ho vzal, kdo ho nemél,
vzal si cokoliv, o ¢em si myslel, ze ho pred
vodou ochréni. Kdo nemél ani to, zalezl
k baru na rum. Zdvihli jsme plachty a vy-
pluli. Naklonény na stranu se nas klipr pro-
bijel proti vétru a postupné se zvy3sujicim

vindm. Oba kyly ostre krajely mofe a prid’

se zakusovala do vin. Z plachty se valily
proudy vody, jak je celou plochou sbirala,
a tekly za krky nebohym nédmornikdim. Na-
Stésti je Wattové more kryté friskymi os-
trovy a viny tak nedosahovaly vyraznéjsich
vysek. Pfesto se more ve vinach tfisté pravi-
delné valilo pres prid.

Se skupinou namornikll jsme se uvelebili
na predni palubé a s védomim toho, Ze nej-
pozdéji za Ctyfi hodiny budeme v pfistavu,
jsme se nechali mofskou tFisti sprchovat.
Bylo to skvélé a dramatické. Mofe nastésti
nebylo nijak studené - béznych 17 °C -
a tak ndm ani nestihla byt velka zima. Navic
nas klipr se valil mofem velmi rozvdzné
a jeho ocelovy trup se ani metrovymi vl-
nami nenechal vyraznéji rozhoupat. Byl
jsem také prekvapeny, jak dobte pluje klipr
ostie proti vétru. Kapitan proved! lod ko-
morovymi vraty a bezchybné se vyvazal
u nabfezi. Byla nedéle odpoledne a my
opoustéli Harlingen a vydali se na cestu
domd. Tak zase za rok...

Text Jaroslav Forst
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