Magazin Srazka na mofi

text MAIB a Jifi BroZzek
foto MAIB

TRAGEDIE L.

)] URCA

Smula a nepozornost na obou lodich.

S fatalnimi nasledky na 31 stop dlouhe
jachteé Orca. Druhou zucastnenou byla
97 m dlouha Shoreway. Jen malo staci

k tomu, aby se zivot obratil naruby.
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Dne 8. ¢ervna 2014
se srazila bagro-
vaci lod Shoreway
s 9,7m dlouhou pla-
chetnici Moody S31
Orca v pobfeZnich
vodach nedaleko
Harwiche v Anglii. Orca §la ke dnu velmi
rychle. Kapitana se podafilo zachranit, ale
jeho Zena uvéznéna v podpalubi utonula.
V kvétnu 2015 MAIB - britsky afad pro vy-
Setfovani nehod na mofi (Marine Accident
Investigation Branch) - zvefejnil zpravu

o vySetfeni této tragické nehody.
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K éemu doslo?

Byl jasny slunec¢ny den a mote bylo klidné.
V dobé nehody (13.31) Shoreway vyrazila
od pobfeZzi Harwiche a mifila k mistu, kde
vyklapéla sedlinu vybagrovanou ze dna
mofe. Posadka jachty Orca si vyjela na den-
ni vylet z pfistavu Levington na Fece Or-
well. Tésné pfed nehodou se jachta stocila
zpét, aby byla prilivem unasSena smérem
do usti feky. Ke kolizi doslo asi mili a ¢tvrt
na vychod od Harwichského kanalu. U béje
¢. 2, asi 8 mil od vjezdu do pfistavu. Vy-
Setfovani MAIB doloZilo track logy obou
plavidel béhem poslednich 8 minut pfed
kolizi. Ve zpravé je navic podrobné popsano,
co se délo na palubach obou lodi.

Cesta ke sraZce - Orca

Orca plula kurzem 260° rychlosti asi 4,5
uzle. Sila vétru dosahovala 2-3 “Beauforta.
Skipper jachty si vS§iml Shoreway v kanalu
pobliZ béje ¢. 2. Vyhodnotil situaci tak, ze
bagr pluje do Harwich Deep Water Channel.
Byl pfesvédcen, Ze neexistuje nebezpeci
srazky, Ze se obé plavidla minou. Skipper
zapnul autopilota a sestoupil do salonu své
lodi. Jeho Zena zustala v kokpitu, sedéla
zady k bagrovaci lodi. Ve 13.31, kdyZ vylézal
po schodech do kokpitu, nevéril svym ocim.
Zblizka spatfil pfid bagru Shoreway. Jesté
stacil varovné vykfiknout na svou Zenu.
Pak byl silnym narazem odmrs§tén zpét

do kajuty.

Cesta ke srazce - Shoreway

Ve 13.12 velici distojnik Shoreway na hlidce
podéaval hlaseni do Harwiche, Ze zamysli
opustit vody ,Deep Water Channel” mezi
béjemi €. 1 a 2 a Ze chce vplout do JiZniho
kanalu.

V 13.26 se Shoreway pfiblizila k béji ¢. 2
rychlosti12,9 uzlu a zménila svij kurz z 50°
na kurz 095°, a tim se stocila vice doprava.
Ve 13.28 byl kurz upraven jesté 2° vpravo.
V té chvili se nachéazela Orca 0,91 mile p¥i-
mo pied pfidi, ale dustojnik zodpovédny
za hlidku si jachty nevSiml.

Radarovy odraZec¢ jachty byl zachycen
na radaru Shoreway asi 10 minut pfed
srazkou, ale hlidka jachtu bohuZel neza-
registrovala. Ve 13.31, jen par sekund pied
srazkou, zahlédl dustojnik z mistku bagru
stéZeni jachty. V tuto chvili se uZ nehodé
nedalo zabranit.

Orca byla sraZkou vazné poskozena a po-
topila se béhem nékolika minut po srazce.

Po kolizi

Skipper jachty mél na sobé automatickou
zachrannou vestu, kterd se mu v$ak ne-
nafoukla (bombicka s CO, nebyla sprav-
né namontovana na mechanismu vesty).
Zvedl se z podlahy salénu a podarilo se mu
uniknout z lodi pfedni luknou. Vyplaval
nékolik metr na hladinu. Okamzité byl
vytaZen na zachranny ¢lun bagru Sho-
reway. Zacalo dlouhé a rozsahlé patrani

po jeho Zené, které bylo nelispésné. Jeji
télo bylo nalezeno potapéci uvnitf lodi az
nasledujici den. Ziistala uvéznéna v trupu
jachty s nafouknutou zachrannou vestou
na krku. Zda se pravdépodobné, Ze byla
natlacena smérem ke schiidktim do kokpitu
silou vody, protoZe Shoreway tlac¢ila Orcu
smérem dozadu. Bagrovaci lod Shoreway
nebyla nehodou poskozena.

Pficiny nehody

Zprava MAIB uvadi ¢etné zavéry a ponauce-
ni z nehody. Vétsina z nich je zcela zfejma.
I tak ale existuje Ffada otazek, které nebyly
vzneseny, nebo zodpovézeny. Je zfejmé, Ze
nehoda se stalo proto, Ze posadky obou
plavidel o sobé mozna védély, ale netusily,
Ze se blizi sraZka. Toto je zdaleka nejcastéjsi
pri¢inou kolizi na mofi.
Nejpravdépodobnéjsim davodem, proc¢ du-
stojnik na mustku Shoreway neregistroval
plachetnici Orca, bylo to, Ze se nachazela
v mrtvém uhlu. Distojnik dle zpravy sedél
celou dobu v kfesle u centralniho fidiciho
pracovisté na mustku. AZ do doby kolize.
Pokud by se ¢as od ¢asu prosel po mustku,
zcela jisté by sijachty vSiml. Nebyla by stale
v mrtvém Uhlu.

Nedostatecné pozorovani

Lod bliZici se v mrtvém thlu pozorovatele
je mnohem vétSim problémem pro kormi-
delnika jachty. Kormidelnik ma mnohem
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vétsi obtiZe z navétrné strany. Zde existu-
je mnoho ,slepych” thla, které jsou dany
umisténim sprayhoodu, kosatkou, dinghy
na palubé ¢i zdchrannym ostrivkem. V pfi-
padé, kdy kormidelnik drzi staly kurz a stoji
Ci sedi za kormidlem, existuje vZdy riziko,
ze kvli velkému mnoZstvi mrtvych Ghla
nevsimne bliZiciho se plavidla.

TotéZ platiiv pfipadé, Ze je na jachtéidruha
soba, ktera provadi pozorovani, ale kte-
ra také sedi nehnuté v kokpitu. UdrZet si
dostate¢ny vyhled a mit pfehled o situaci
kolem lodé, to vyzaduje aktivni roli pozo-
rovatele. Nikoli roli pasivni. Abyste byli
schopni predejit riziku, Ze vas necekané
néco pirekvapi, musite pokryt svym pozo-
rovanim cely okruh 360°.

Nedostate¢né pozorovani na palubé jachty
Orca je vice nez zfejmé. Skipper byl dole
v salonu a jeho Zena se s nim plavila jako
cestujici, nehrala p¥i plavbé Zaddnou aktivni
roli. To je konstatovani faktu, nikoli kritika.
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Role cestujiciho je naprosto legitimni, a ski-
pper si této skutecnosti byl dobfe védom.

Nestastné rozhodnuti

Proc se tedy skipper jachty rozhodl odejit
do salonu v tak nevhodny okamZik? ProtoZze
usoudil, Ze se nenachazi na koliznim kurzu.
Vidél bagr v kanalu oznaceném béjemi
amyslel si, Ze nasleduje ve stejné stopé lod,
ktera bezpecné projela kolem. Situace byla
dvojnasob neStastna v tom, Ze pozorovatel
na bagru neovéfil situaci na nové nastave-
ném kurzu do JiZniho kanalu a v mrtvém
Ghlu prehlédl prekazku.

Tato nehoda musi byt poucenim pro mnohé
znas, svatecniizkusené jachtare. Mnoziznas
pluji sélové, dalsi vedou své lodé, zatimco
ostatni spi v salonu ¢i v kajuté. Nebo pluje
posadka slozena prevazné z novack, ktefi
nejsou schopni spravné vyhodnotit situaci.
Do toho musime jist, vafit kavu nebo ¢aj,
kontrolovat bezpec¢nost v salonu, zapiso-

vat do lodniho deniku, vykreslovat pozici
na mapé, atd. Délame vSechny tyto ¢innosti
béZné bez jakychkoli potiZi. Je to vSak zaleZi-
tost dobrého usudku, nebo jen $tésti?

Klicova pouceni z nehody
Bezpeénym zptisobem, jak plout, je mit vZdy
dostatek schopnych a kompetentnich lidi
na palubé. VZdy je k dispozici nékdo, kdo
vykonava nepfetrzité a zodpovédné pozo-
rovani. Ale to je idealni stav véci. Pokud je
vase situace jina, nebo pokud se spokojite
s méné dokonalym zptisobem provadéni
pozorovani, musite mit vypracovany vlast-
ni postup, pfi kterém dokaZete vyhodnotit,
zda muzete ¢i nemuZete plout dale.

To by mélo byt zaloZeno na stanoveni bez-
pecné kruhové zény kolem vasilodi. Neméli
byste opustit palubu, pokud vyhodnotite,
Ze se v tomto kruhu nachazeji kritické pte-
kazky ¢i faktory, které mohou ohrozit vasi
lod. Polomér bezpe¢nostniho kruhu musi


jirka
Lístek s poznámkou
Průběh přibližování bagru plujícího rychlostí 13kn.


MAGAZIN - Srazka na mori 71

byt variabilni, v zavislosti na stavu mofe,
viditelnosti a pravdépodobnosti vyskytu
velmi rychlych lodi, jako jsou napfiklad
vysokorychlostni trajekty.

Zprava MAIB dale zdaraziiuje, Ze je tfeba
mit na paméti, jak vysoka je relativni rych-
lost pFibliZovani plavidel. Pokud se plavite
rychlosti 8 uzll a jina lod se k vam blizi
z mrtvého uhlu rychlosti 22 uzl, setkani
lodi vzdalenych 3 mile probéhne za 6 minut,
ato nehovofime o néjakych nadstandardné
vysokych rychlostech. V tomto pfipadé
Shoreway plula rychlosti 12,9 kts, ale mnoho
typu plavidel, v€etné trajektt, vyletnich
lodi a kontejnerovych lodi, pluje pravidelné
rychlosti kolem 25 kts a vice. Vzdalenosti,
které se zpocatku zdaji byt dostacujici, se
mohou zménit pfekvapiveé rychle.
Zastanci nepfetrzitého sledovani VHF
bezpochyby zdurazni, Ze v tomto pfipadé,

pokud by skipper jachty sledoval komuni-
kaci, urcité by nepfteslechl, jak Shoreway
oznamuje svij zamér obratit se z Deep
Water Chanell do oblasti JiZzniho kanalu.
Jak se Fika, po bitvé je kazdy general. Ne-
zapomeiite, jak obtiZné je aktivné poslou-
chat a soustredit se na hlaseni vysilana
pres VHE.

V pripadé takového incidentu, jako je stiet
jachty s bagrem, je samoziejmé také ten-
dence hodnotit situaci z hlediska toho, kdo
mél dle COLREGu pfednost. To neni dobry
pFistup. Obé plavidla se nachézela na ko-
liznim kurzu a méla zajistit, aby nedoslo
ke kolizi. Skippefi rekreac¢nich plavidel by
neméli pfedpokladat, Ze jejich plavidla byla
zaznamenana jinymi plavidly, ani by neméli
predpokladat, Ze ostatni plavidla budou
vzdy schopna provést vyhybaci manévr.
Dustojnik na mtstku Shoreway nepouzival

radar a nevidél cil. Bylo to dano dobrou
viditelnosti, pfi které se zdal radar zbytec-
ny. Jachta Orca byla vidét na obrazovce
11 minut pfed sraZkou.

Na tomto pripadé je zfejmé, kolik nestast-
nych okolnosti se mliZe sejit najednou.
Vysledkem je fatalni nehoda, ke které roz-
hodné nemuselo dojit. A

CELOU ZPRAVU MAIB
NALEZNETE ZDE:

https://assets.digital.cabinet-office.gov.uk/
media/555b29fde5274a74ca000007/MAIBIn-
vReporti0_2015.pdf
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