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Nejsou to ale jediné zavéry
vySetfovaci komise. V pro-
hlaseni byla také zvefej-
néna kritika nizké trovné
rozliSeni elektronickych
map pouzivanych na palubé.
Profesionalni ,high budget” tym je vybaveny
modernimi technologiemi. Jak je mozZné, Ze
dojde k takto trivialni chybé, které se obvyk-
le nedopoustéji ani turistic¢ti jachtafi? Jak je
moZné, Ze navigator ani posadka na mapé
nezaregistrovali ttes, do néhoZ narazili?
Nikdo jiny pfitom tento problém nemél.
Nehoda stala misto navigatora Woutera
Verbraaka. Zavérecna zprava popisuje po-
zadi tohoto kroku a nebere si servitky.
Kritizuje fatalni chybu vzniklou mezi navi-
gatorem a skipperem, ktera spolu s dalsimi
okolnostmi vedla k vaZné nehodé.
Oficialni zprava nezavislého Setfeni byla
zvefejnéna v bfeznu - devét tydnt poté, co
byla lod Vestas Wind zniena na Gtesech
Cargados Carajos v Indickém oceanu. Setfe-
ni provedla nezavisla komise t¥i odbornikt
—kontradmirala australského namornictva
Chrise Oxenboulda, experta na elektroniku
a zavodniho navigatora Stana Meda a pfed-
sedy amerického vyboru pro bezpecny
jachting na mo¥i Chucka Hawleye.
Komise dosla k zavéru: ,Ke ztroskotani
doslo proto, Ze si posadka nebyla védoma
existence utesu. Nikoliv proto, Ze podce-
nila jeho blizkost, ani proto, Ze by taktické
duvody pfrivedly zavodniky k tomu, aby se
reefu co nejvice pfiblizili...!
Dale se zprava detailné vénuje elektronic-
kym mapam a uvadi, Ze nizka rozliSovaci
aroven map, s nimiZ posadka pracovala, pfi-
spéla k nehodé zasadnim zpisobem. Mezi
dalsimi faktory, které pfispély ke ztrosko-
tani, bylo to, Ze nékteré funkce na elekro-
nickych mapach funguji pouze pfi rozliseni
od urcitych méritek. V neposledni fadé mél
vliv také kratky ¢as na pfipravu planovani
trasy. Kratce pred startem doslo ke zméné
oblasti, ktera byla zavodnikiim zakazana..
V zavéru je zminéno nékolik nejasnosti
- zejména, jak mohl byt Gtes pfehlédnut,
jestliZe byla oblast zkouméana na riznych
arovnich zoomu, a ktery ze dvou pocitacu
na palubé byl pouZit pro planovani trasy
a ktery pro navigaci. Tento posledni bod
je obzvlasté dulezity, protoZe potvrdil fa-
talni chybu posadky. Pocitad, jejz Vestas
na palubé pouZzival pro pfedpovéd pocasi
a weather routing, mél také nahrany ma-

Yachting revue - Gerven 2015

povy software, ktery ale postradal detailni
Gudaje pro vykreselni Gitesu.

Varovani i pro nas

K nehodé doslo na rychlé zavodni lodi, ale
poznatky jsou platné i pro turistické jach-
tafe. Postupy pfi navigaci pomoci elektro-
nickych map jsou stejné. VSichni bychom
méli pouceni peclivé prostudovat.
Kontradmiral Oxenbould byl po skonceni
Setfeni dotazan, zda to byla nehoda, u které
bylo jen otazkou ¢asu, kdy k ni dojde.

.Ne, méla pfiznaky jakékoliv jiné nehody,”
odpovédél. ,Slo o Fetézec udalosti, které se
odehraly a které, pokud by byly v¢as odha-
leny ¢i provéfeny, mohly nehodé zabranit.
Byla fada véci, které nehodu zpusobily,
a které se sebéhly v urcity okamzik najed-
nou, ale nemyslim si, Ze to bylo pfedurceno.”
Celou zpravu si muZete precist na: http://
www.volvooceanrace.com/en/news/8549_
Vestas-Wind-grounding-report.html.

Klicova odhaleni plynouci
Ze zZpravy
1. Tymu se nepodaiilo vyhodnotit oblast

Cargados Carajos Shoals jako nebezpeci
,Utes Cargados Carajos byl nespravné po-
vazovan za bezpecny pro prijezd lodé a po-
sadka se mylné domnivala, Ze v nejmél¢ich
vodach bude mit lod minimalni hloubku
40m pod kylem,” je uvedeno ve zprave.
Pri planovani etapy z Kapského Mésta
do Abu Dhabi si navigator i kapitan v§imli
mél¢in Cargados Carajos. Oba se mylné
domnivali, Ze se jedna o podmoftskou horu,
vybihajici z nékolika tisic metri ode dna
oceanu do 40 metra pod hladinu, ale ne
méné!

Podle slov navigatora a kapitana studovali
oblast kolem mél¢in Cargados Carajos né-
kolikrat béhem dnt piedchazejicich plavbé
v téchto mistech. Nikdy ale nevyhodnotili,
Ze je oblast zdrojem mimotadnych nebezpe-
¢i. Nedostatec¢né rozliSeni pevniny v mérit-
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kach, které byly k dispozici, uvedlo posadku

do falesného pocitu bezpedi.

2. Pouze jeden licenéni kli¢

KaZda lod ma ve vybavé dva pocitace. Pro
vSechny tymy plati, Ze pocitace jsou umis-
tény vedle sebe a navigatofi uZivaji jeden
pro navigaci a druhy pro pocasi a weather
routing. Oba pocitace maji elektronické
mapy, které poskytuje C-Map, ale k dispozici
maji jen jeden licen¢ni kéd. Tymy mohou
doinstalovat kli¢ i na dalsi pocitac. Pét ze
sedmi tym to udélalo.

Na plné licencované verzi je moZné vidét
aplné vSechny informace a podrobnosti
o mapé. Bez plné licence chybéji hranice
atest, graficka varovani a dalsi detaily.
Vestas Wind mél jen jednu plnou verzi
v pocitaci pouZzivaném pro navigaci.
Kromé toho, osobni laptop, ktery navigator
pouzival pro pfipravu etap, nemél plnou
licenci.

Nahofe a vlevo
Navigator vycha-
zel pfi svém roz-
hodovani z mapy
vpravo. Jak je vi-
dét na dalSich na-
hledech, vSechny
ostatni na nebez-
peci upozoriuji.

3.Zadna porovnani s papirovymi mapami
Skipper Chris Nicholson dle zkuSenosti
z predchozicho ro¢niku VOR vybral pro
etapu Kapské Mésto — Abi Dhabi soubor
21 map.

,Papirové mapy jsou na lodich pro pfipad
Uuplného selhani naviga¢nich systému a pro
usnadnéni plavby a pfijezd do pfistavu.”
Tyto mapy vSak nebyly tymem vyuZity
pro planovani strategie a trasy plavby pro
dany usek.

Zprava uvadi: ,Navigator nevyuZil papiro-
vych map ke kontrole veSkerych nebezpe-
¢i, které nebyly zjevné na elektronickych
verzich map. Verbraak nemél pfistup
k jinym naviga¢nim pfiruckam, jako
,US Sailing Directions” nebo k pilotim,
neZ k tém, které byly pfipraveny pfi
vybéru tras odbornikem Rogerem Bad-
hamem. Tento vybér vSak neobsahoval
podrobné popisy Utest Cargados Carajos
Shoals.”

4. Spatna zobrazeni oblasti zAjmu na elek-

tronickych mapach

.Nepfesna zobrazeni dostupnych udaju
v elektronickych mapach jasné pfispéla
ke ztroskotani lodi Vestas Wind. Bylo to
mnoZstvi nedostatkl v prezentaci dat a pfi-
stupu k nim na dodavanych navigaénich
systémech a omezeny pfistup k podrobnym
mapam.”

Nejvyznamnéj$im problémem bylo, Ze chy-
bély dalezité idaje o méfitkach mapy Utesu
Cargados Carajos Shoals. Posadka si tak
udélala mylny dojem, Ze je oblast bezpe¢na
a Ze je moZné ji pfeplout napfic.

Zprava také zdlraznila nedostatky v rozli-
Seni mapy, znacek na mapé, které by mély

poskytovat komplexnéjsi a detailnéjsi udaje.

5. Zména kurzu byla zptisobena vymeze-
nim oblasti plavby

Zavodni oblast etapy Kapské Mésto — Abu
Dhabi byla zménéna dvakrat pfed startem.
Jednalo se o vymezenou z6nu definovanou
zavodni komisi. Prvni zména vzala v ivahu
sniZeni rizika piratského utoku u vychod-
niho pobiezi Afriky.

Druha oteviela vétsi prostor na zapad
od idealni trasy. Poskytla flotile vice mis-
ta, aby se mohla vyhnout pfedpovidané
tropické cykléné. Druha zména znamenala,
Ze se Cargados Carajos objevily presné
na kurzu. Posledni zména byla provedena
den pied startem.

6. Otazky ke zvazeni

Zprava se zabyva detailné i dalsimi oblastmi
spojenymi se ztroskotanim. V této ¢asti je
zprava o ztroskotani pro mnohé tryznivym
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¢tenim. Jako zazrakem nebyl nikdo zranén.
Asinejuzite¢néjsi ¢ast zpravy pro namorni-
ky mimo Volvo Ocean Race pfichazi ke kon-
ci v pfiloze F, doporucujici obecné zasady
pro planovani bezpecné plavby a zavodniho
jachtingu p¥i vyuziti elektronickych map.
Zde zprava naznacuje, Ze namoini svét by
se mohl udit od letectvi ve smyslu tvorby
check listt a kontrolnich postupt pfi na-
vigaci a dava podnéty pro pfipravu pied
plavbou a zavodénim, nabada k detailnimu

planovani a tvorbé systému kontrol. Urcité
stoji za precteni.

Zavery zpravy

Zprava je jasna ve dvou kli¢ovych poznat-
cich: ,Lod tymu Vestas Wind vjela do Car-
gados Carajos Shoals ne proto, Ze by byly
nespravné zobrazeny na oficialnich papi-
rovych mapach, a nikoliv proto, Ze chybély
Uplné Gdaje z databaze C-Map, ale zduvodu,
Ze nebyly zobrazeny v rozliSnych mérit-

NEKOLIK ZAJiIMAVYCH DOTAZU A ODPOVEDI KOMISE:

Otazka: Na Google Earth jsou jasné vidét
méléiny i utesy, proc je nevidéla posadka?
Odpoveéd: Zprava zjistila, Zze Google Earth nebyl
pfed zavodem instalovan ani na jeden z pocita-
€0 tymu Vestas Wind. Posadky nemaji povolen
pfistup na internet béhem zavodu, ale pokud
by mély Google Earth nainstalovany pred zavo-
dem, mohly by jej pouzit v rezimu offline.

Otazka: Proc neupozornil na nebezpeci
hloubkomeér?

Odpoveéd: Echa trpi provzduSfovanim. Kdyz
pluje lod rychle, obvykle nad 14 uzl(, dochazi
ke ztraté signalu. Navic, v hlubokych vodach
dochazi k faleSnym meéfenim a poplachim.
Do hlubokych vod je sonar neprakticky. Jde
také o nastaveni sonaru. Zprava uvadi, ze kri-
ticka hloubka byla 0,5 mile od hrany reefu,
alarm by se mél spustit 1-2 minuty pfed ,na-
sednutim“ na skalu.

Otazka: Byl kapitan ve zprave kritizovan?
Odpoveéd: Zprava jednoduse Fika: ,Skipper si
byl velmi dobfe védom své nevyhnutelné od-
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povédnosti ze své pozice jako osoby odpovéd-
né za bezpecnost lodi a osob na palubé. Co se
tyce odpoveédnosti za navigaci prostfednictvim
navigatora, tento vztah nebyl nikde uveden
smluvng, ale formalné ve vztahu mezi skippe-
rem a navigatorem tomu tak bylo.“

Otazka: Védeély ostatni soutézni tymy

o existenci utesd?

Odpoveéd: Vétsina navigatort uvedla, ze byli
upozornéni na nebezpecdi diky velkénu rozlise-
ni mapoveého souboru nebo ,diky vystraznym
oblastem® které jsou v plnych verzich prekryty
nad modrymi barvami mel¢in. Jeden navigator
se 0 Utesech dozvédeél studiem US Sailing Di-
rections, které meél jeho tym k dispozici na pa-
lubé v podobé souboru PDF.

POUCENI

Neni pochyb o tom, Ze ztroskotani lode Vestas
Wind bylo selhanim a velmi drahou chybou.
Zprdva o ztroskotani je detailni. Presné rika,
které navigacni ndastroje byly pouZity a kdy se
ocitla lod' na koliznim kurzu s dtesem. Vzhledem

Skipper Chris Nicholson
a navigator Wouter Verbraak.

kach a v rozliSenich obsazenych v C-map
je elektronické mapy neukazaly do detailu,
protoZe nebyl pouZit pocitac¢ s plnohodnot-
nou verzi map. Nebyly zobrazeny v rliznych
méfitkach na softwaru Expedition, coZ ne-
umozZnilo zobrazit nejpodrobnéjsi rozliseni.
Vyhodnoceni trasy, které Vestas udélal, bylo
chybou, protoZe rozhodnuti bylo nedosta-
tecné posouzeno s papirovymi mapami
a dostupnymi informacemi z pilotti a US
Sailing Directions.” A

k tomu, Ze posddka o Uutesu nevedela, byl kladen
ddiraz na zavodni taktiku. Nevédomi si jakeéhoko-
li nebezpeci se zdvodnici soustredili jen na pre-
konani soupert. To ziejmé take znamenalo, Ze
se klad| diraz na pocasi a jeho sledovani pra-
VE v tom paocitaci, ktery nemél plnohodnotnou
mapu se vsemi detaily. To byla nejveétsi chyba?

,Nevime, co se délo v myslich posddky a ktery
Z pocitacl byl skutecnym radcem pred neho-
dou,“ fikd autor zpravy Stan Honey,.

Nehoda je poucenim pro nas ostatni. \zhledem
k tomu, kolik je dnes riznych zplsob( a moz-
naosti, jak zjistit svoji polohu na vsech moznych
zafizenich véetné ,,chytrych” telefond, mize-
me si byt vZdy jisti, Ze se divdme na realny ob-
raz toho, co je pod a pred nami?

Jsme kazdy z nds vzdy piné sezndmeni s riiz-
nymi styly map a zptisobem, jakym jsou na rtiz-
nych plotrech zobrazeny poZadovane udaje?
MdiZzeme si byt jisti, Ze délame dilezitd rozhod-
nuti pouze na zakladé nejlepsich dostupnych
navigacnich Udaji? Ztroskotani Vestas je vaz-
nym varovanim pro vsechny.



